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INLEDNING

Syftet med denna guide dr att inspirera och stodja
fastighetsagare och bostadsbolag att bygga om otrygga
och overdimensionerade parkeringsanlaggningar till
inbjudande och trygga mobilitetshus som erbjuder hallbara
resmojligheter och samtidigt bidrar till gemenskap bland de
boende och skapar ett rikare och mer levande grannskap.

Guiden har tagits fram av Trivector, RISE och Nyréns
Arkitektkontor med stod av Vinnova. Guidens
rekommendationer bygger pa en kombination av kunskap
fran fallstudier, praktisk erfarenhet och tidigare forskning.
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Fran otrygga parkeringsgarage
till levande mobilitetshus

Bakgrund

| Sverige finns uppskattningsvis ca 4000 parkerings-
anlaggningar, de flesta fran 1960- och 70-talet. Idag

ar de slitna, manga uppfattas otrygga och en del ar
forknippade med kriminalitet, ibland sa allvarlig att

de boende undviker att anvanda dem. Dessutom ar
manga anlaggningar dverdimensionerade och har lag
belaggningsgrad. De ar byggda enbart for bil och saknar
alternativ for hallbart resande, som bilpooler, ladcyklar,
leveranstjanster och saker barnvagns- och cykelparkering.
Manga fastighetsagare och bostadsbolag fragar sig om

de ska investera i upprustning —eller rentav riva sina
parkeringsanldggningar, som varken kan mota dagens
behov av hallbara mobilitetslosningar eller uppfylla rimliga
forvantningar pa en inbjudande och trygg boendemiljo.

Denna guide

Denna guide slar ett slag for ombyggnad! Genom att bygga
om parkeringsgarage till mobilitetshus, kan de boende fa
tillgang till billigare och mer hallbara transporter, samtidigt
som material och resurser aterbrukas — och boendemiljon
far ett rejalt Iyft.

Guiden bygger bland annat vidare pa slutsatser fran studien
Rikare grannskap! som visar hur nya mobilitetsldsningar

kan frigora ytor for bostadsbyggande och stadsutveckling

i bildominerade bostadsomraden. | studien identifieras
dagens uttjanta parkeringsanlaggningar som en mojlig nyckel
i en sddan omstallning.

Guiden har tagits fram av Trivector, Nyréns Arkitektkontor
och forskningsinstitutet RISE, med stdd av Vinnova.
Guidens rekommendationer bygger pa en kombination av
kunskap fran fallstudier, praktisk erfarenhet och tidigare
forskning, bland annat beteendevetenskapliga studier
och mobilitetsforskning. Projektets metod och resultat
beskrivs dven i en fylligare rapport, som kan laddas ned
via respektive organisations hemsida.

Mal och nyckelbegrepp
Malet med guiden ar att bidra till mobilitetshus som:

e Stédjer hdllbara resvanor — med ett attraktivt och
tillgangligt utbud av mobilitetslosningar som moter
de boendes behov och kan ersatta egen bil.

e Arinbjudande och trygga — dar olika
anvandargrupper kanner sig valkomna och inspireras
till att préva nya mobilitetslosningar.

e Bidrar till gemenskap — dar grannar mots och
interagerar och dar boende kanner samhoérighet,
stolthet och anknytning.

e Berikar grannskapet och skapar ett tryggare, mer
varierat och levande stadsrum med fler inbjudande
motesplatser.

Malgrupp och anvéndning

Guiden har utformats for att anvdndas vid ombyggnad av
parkeringsanlaggningar, men kan ocksa fungera som stod
nar nya mobilitetshus ska planeras och uppféras. Malgrupp
for guiden ar fastighetsdgare, bostadsbolag, kommuner,
parkeringsbolag, arkitekter, mobilitetskonsulter och
byggaktorer.

Guiden innehaller tva delar:

e Arbetssatt och metodik for kartlaggning av platsens
forutsattningar och for val av mobilitetslsningar.

e Rekommendationer och gestaltningsprinciper som
berdr hur anlaggningen moéter grannskapet, hur den
disponeras och utformas samt hur den organiseras
och forvaltas.

I guiden behandlas inte affairsmodeller, avtalsldsningar
och finansieringslosningar for genomforande, drift och
férvaltning av gemensamma mobilitetshus och delade
mobilitetslosningar.

INyréns Arkitektkontor, Trivector Traffic, RISE (2022), Rikare grannskap Mobilitetslésningar som minskar bilanvandning och frigor ytor for fler
bostader, mer gronska och battre boendemiljo i bildominerade bostadsomraden.
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Vanliga vtmaningar i dagens
parkeringsanlaggningar

Slutet mot omgivningen

Manga parkeringsanlaggningar har langa fasader

utan fonster mot gatan. Entréer och garageportar ar
anonyma och svarhittade med bristfallig belysning,
primart utformade for besokare i bil. Hogt placerade
gallerforsedda gluggar slapper in luft i anlaggningen,
men skapar ingen kontakt mellan in- och utsida.
Anlaggningarna uppfattas som otrygga baksidor, inbjuder
inte till anvéandning och bidrar inte till ett

levande grannskap.

Obehoriga tar sig in

Trots tekniska system for att reglera tilltrade ar det vanligt
att obehoriga lyckas ta sig in och att det blir problem

med odnskat hang, nedskrdapning och skadegorelse. Vissa
parkeringsanldaggningar ar dterkommande drabbade av
stolder och bilbrander och har blivit tillhall for haleri,
droghandel och annan kriminalitet som avskracker
boende och paverkar trivsel och trygghet i omradet.

Storskaligt och 6dsligt

Manga parkeringsanldggningar ar rationellt utformade
utan omsorg om den manskliga upplevelsen. De ar
storskaliga och 6dsliga, svara att dverblicka och svara att
orientera sigi. De har ofta dalig belysning, grova och
smutsiga ytskikt och ett ratt inomhusklimat. Prangiga
gangar, smala trappor och fonsterlésa utrymmen med
brist pa flyktvagar skapar otrygga miljoer dar det ar latt
att kdnna sig utsatt.

Brist pa métesplatser

Dagens parkeringsanldaggningar saknar generellt
vistelseytor och har inte planerats for att stimulera till
moten eller skapa forutsattningar for interaktion och
gemenskap mellan boende. Sa som anléggningarna

ar utformade kan det snarast upplevas hotfullt eller
otryggt att hora nagon annan och riskera att motas i

en trang trappa eller slutet cykelforrad. Det ensidiga
anvandandet, med primart boendeparkering och privat

langtidsparkering begransar flodet av méanniskor som

befinner sig i eller som passerar genom anlaggningen.
Detta forstarks om anlaggningen ligger avsides och ar
utformat med atervandskorridorer.

Slitet och smutsigt

Manga parkeringsanldggningar ar slitna och har ett
stort underhallsbehov. Utan regelbunden tillsyn, bra
rutiner for stadning, system for felanmalan och snabba
atgarder, sjangserar anlaggningen snabbt vilket dkar
risken for stolder och skadegorelse. Med bilen kommer
ocksa grus, avgaser, skitighet och skrap fran emballage
och transporter som kan bidra till att anlaggningen
kanns vanskott och otrygg. Problembilden kan forstarkas
av overgivna eller avstallda fordon, vilket tyder pa
eftersatthet i reglering och rensning.

Otrygghet och skadegorelse

| manga aldre parkeringsanlaggningar ar den upplevda
tryggheten en utmaning. Den har flera och skiftande
forklaringsfaktorer, men speglar ofta en sammantagen
bild av slutna rum och storskaliga anlaggningar, nergangna
med eftersatt skdtsel, upplevelse av enslighet till foljd av
overkapacitet, avsides lokalisering och brist pa mansklig
narvaro med fa besokare. | flera anlaggningar finns aven
uttalade problem med o6nskat hang, skadegorelse,
stolder, droganvandning och droghandel vilket ytterligare
forstarker otryggheten.

Overdimensionerat och subventionerat

Planeringen har lange utgatt ifran den privatagda bilen
som norm, vilket bidragit till ett dverdimensionerat
parkeringsutbud i manga omraden. Detta ger
begransade forutsattningar och marknadsvillkor for att
tillhandahalla andra mobilitetstjanster, eftersom det stora
parkeringsutbudet minskar betalningsviljan for mobilitet,
samtidigt som anléggningarna ar utformade och ofta
lokaliserade for ett begransat upptagningsomrade.

INLEDNING



ARBETSSATT OCH METODIK

KARTLAGGNING AV
FORUTSATININGAR

Infor en omvandling av en parkeringsanlaggning till ett
mobilitetshus dr det viktigt att kartidgga omradets lokala
forutsattningar, anlaggningens funktioner och tekniska
skick samt de boendes behov och vanor. Genom att
samla in data och gora platsbesok och intervjuer skapas
en bild av platsens utmaningar och moéjligheter.

| detta avsnitt ges en kortfattad beskrivning av vilka
aspekter som kan behova kartlaggas. For en mer utforlig
metodik hanvisas till bilaga: Inventeringsguide.




Omradet

Har kartlaggs de omgivande férutsattningarna,
inklusive tillgang till kollektivtrafik, gang- och
cykelvdgar, samt méjligheter for alternativa
mobilitetslosningar. Fokus ligger pa att forsta
parkeringsutbudet, narhet till viktiga malpunkter
och planerade forandringar i omradet.

e Hur ser dagens parkeringsutbud och
parkeringssituation ut i omradet? Hur fungerar
parkeringen pa gata och allman plats? Ar den
reglerad? Finns parkeringsinventering?

e Vilka forutsattningar finns i naromradet vad galler
narhet till kollektivtrafik, forutsattningar for gang och
cykel samt narhet till viktiga malpunkter som service,
skolor, fritidsaktiviteter och arbetsplatser?

e Hur ser utbudet av mobilitetstjanster ut och vilka
forutsattningar finns for alternativa och delade
mobilitetslésningar?

e Var ligger anldggningen placerad i omradet? Ar det
centralt eller perifert, och vilka typer av rorelser
och floden passerar anlaggningen? Finns det flera
parkeringsanlaggningar i omradet?

e Vilka planer finns for omradet pa kort och lang
sikt? Finns det planerade bostader eller andra
forandringar som kan paverka mojligheterna for
mobilitetslésningar?

Parkeringsanlaggningen

Genom att samla in data, gdra platsbesdk

och intervju med férvaltaren kan en god

bild skapas av parkeringsanlaggningen, med
fokus pa dess tekniska skick, utformning och
anvandning. Genom intervjuer med forvaltare
och platsanalyser identifieras aspekter som
paverkar trygghet, trivsel och funktionalitet —
avgorande faktorer for en hallbar omvandling.

Insamling av data

Insamling av teknisk information om: anlaggningstyp,
storlek/antal p-platser, byggnadsar, anvandning/
beldggningsgrad, parkeringsavgifter och reglering,
parkeringstal, funktioner, teknik, trygghetssystem,
tekniskt skick och ombyggnadsmajligheter.

Platsbesok

e Huranldaggningen ar utformad? inuti och utomhus
och hur den fungerar (fasader, entréer, fonster,
overblick, utblick, insyn, disposition, rumslighet,
skala, belysning)

e Hur upplevs anlaggningen? (trygghet/otrygghet,
inbjudande, trivsel, vdlbefinnande, forutsattningar for
gemenskap)

Intervju med forvaltare

e Hur fungerar och disponeras utrymmena i
anlaggningen? Hur anvands den? Hur ror man sig?

e Hur fungerar férvaltningen av anlaggningen inklusive
stadning, tillsyn och néarvaro av personal, system for
felanmalan.

e Hur fungerar |3s, sakerhetssystem och Oppettider?

e Finns det problem kopplade till anlaggningen idag?

ARBETSSATT OCH METODIK



Boende och anvandare

For att mobilitetshuset ska bli relevant och
anvandbart undersoks de boendes resvanor,
mobilitetsbehov och trygghetskansla. Har
ingdr dven en analys av deras erfarenhet

av mobilitetstjanster och vilka behov

som finns for att skapa trygghet och
tillganglighet i den nya losningen.

e Hurser de boendes behov av, och forutsattningar
for mobilitet ut i omradet? Reser de langt eller
kort? Reser de ensamma eller tillsammans med
familjemedlemmar? Vad ar det primara syftet
§med resan?

e Hur ar de boendes tillgang till bil, cykel och
kollektivtrafikkort? Med vilka fardmedel reser de?
Finns andra transportmedel de har tillgang till eller
anvander sig av?

e Hurser de boendes erfarenhet ut av
mobilitetstjanster, vilka har de testat pa, vilka ar
de intresserade av? Hur ser de boendes tillgang
till mobiltelefon och kunskap om appar och teknik
ut? Bor l6sningarna kunna bokas och anvandas av
personer utan bank-1D?

e Hur ser de boendes ekonomiska forutsattningar ut, 5
betalningsvilja och betalningsmojligheter?
e Vems mobilitet behdver underlattas? Boende i ett
hus, kvarteret eller hela grannskapet? Vem ar den V=T
primdra malgruppen for det nya mobilitetshuset? Hur
ser deras dnskemal ut?
e Finns det motesplatser och |6sningar pa platsen som
uppskattas idag? Kan de utvecklas eller skalas upp?
e Vad skapar trygghet och/eller otrygghet pa platsen ‘
idag? Vad kan bidra till att platsen kénns trygg och
levande? Hur underlattar vi for sddana losningar och
funktioner?

e Vilka boendeenkater och trygghetsmatningar har
gjorts? Behdver underlaget kompletteras eller ska
man genomfdra dialog eller samskapandeprocess?

ARBETSSATT OCH METODIK 9



VAL AV
MOBILITETSLOSNINGAR

Valet av mobilitetslosningar ar en central del i planeringen
av mobilitetshus som framjar hallbara resvanor och
trygghet i grannskapet. Genom att utga fran en

noggrann kartldggning av omrdadets, anldggningens

och anvandarnas forutsattningar kan ratt funktioner

och mobilitetstjanster valjas for att mota olika behov.

| detta kapitel beskrivs hur en val avvagd mix av
mobilitetslosningar, service- och transporttjanster och
andra funktioner bade kan stédja hdllbara resvanor och
anvandarvanlighet. Flexibilitet i design och losningar

betonas for att mobilitetshuset dven ska kunna moéta
framtidens foranderliga behov och tekniska utveckling.



Att valja losning

Val av mobilitetsldsning grundas pa kartlaggningen av
omradets, parkeringsanlaggningens och anvandarnas
forutsattningar for och behov av hallbar mobilitet:

e Omradet — vilka mobilitetstjanster och
mobilitetsatgarder finns idag och vad saknas? Tank
pa att bade bygga vidare pa omradets styrkor och
komplettera identifierade behov. Handlar bade om
att hitta alternativ till resor med privat bil och minska
behovet av att resa.

e Parkeringsanléggningen och dess Idge i omradet —
vilka fastigheter, boende och verksamheter omfattas
av anldaggningens upptagningsomrade och kan tankas
anvdnda och besoka ett framtida mobilitetshus? Hur
manga parkeringsplatser omfattar den idag och hur
manga platser kan tas bort vid en omvandling.

e Madalgrupp — Vilka malgrupper ska nas och hur
attraheras dom att anvanda mobilitetshuset? Tank pa
att behoven kan se olika ut, bade inom omradet och
inom ett hushall. Darfor behdvs ofta en bred mix av
mobilitetstjanster for att mota olika behov.

Mobilitetshusets lage paverkar anlaggningens anvandning
och vilka mobilitetstjanster som ar maojliga och lampliga.
Mobilitetstjanster som anvands ofta behdver ligga nara
anvandarna, medan mobilitetstjanster som anvands

mer sallan kan ligga ndgot langre bort. En tumregel ar
dock att mobilitetstjanster aldrig bor ligga langre bort an
bilparkeringen. Om mobilitetshuset ligger mer perifert

i omradet pa langre gangavstand fran bostadsentréer,

sa bor val av mobilitetstjanster riktas mot tjanster

som anvdnds mer séllan eller funktioner som ar mer
transportintensiva. Dessa ldgen ar vanligtvis dven mer
lampade for bilparkering. Mobilitetshus i mer perifera
lagen kan behova kompletteras med mer bostadsnara
mobilitetstjanster, exempelvis genom mobilitetsytor eller
mobilitetshubbar med battre tillgénglighet. Fér mindre
mobilitetshus som ligger centralt i bostadsomradet

kan ett bredare utbud av mobilitetstjanster erbjudas. |
dessa anlaggningar bor behovet av bilparkering sarskilt
overvdgas och om mojligt minimeras.

ARBETSSATT OCH METODIK

Att utgd fran omradets férutsattningar och forsta boendes
behov och forutsattningar kan leda till att skapa battre
anpassade atgarder som ocksa anvands och uppskattas
av de boende. Att identifiera malgruppen kan underlatta
for att introducera mer anpassade I6sningar. Att anpassa
for “alla” leder latt till att vissa grupper exkluderas. Att
forsta boendes behov och férutsattningar leder till battre
anpassade atgarder som ocksa anvands och uppskattas
av de boende. Forstaelse for forutsattningar och vem som
behover okad mobilitet kan fas genom boendeenkét och
dialoger med boende.

Att hitta [6sningar som redan tillampas pa platsen

och som starker communitykdnslan kan vara ett satt
att anpassa lésningarna och skapa dgandeskap kring
dem. Agandeskap och stolthet hos de boende éver
mobilitetstjansterna kan 6ka anvandningen och minska
sabotage.

Betalningsvilja, tillgang till mobil och bank-ID och

tidigare erfarenheter av mobilitetstjanster kan paverka
bendgenheten att prova nya mobilitetstjanster. Low-tech-
l6sningar kan darfor vara ett viktigt komplement, inte
minst i socioekonomiskt utsatta omraden, exempelvis
genom privat delning, utlaning/bokning av lastvagnar,
karror eller utlaning av vanliga cyklar som inte kraver en
smartphone.
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Hur mycket bilparkering
som ska vara kvar

En avgorande fraga att utreda ar hur mycket bilparkering
som ska vara kvar nar parkeringsgaraget omvandlas till
mobilitetshus. | projektet Rikare grannskap identifierades
mojligheten att reducera antalet parkeringsplatser med
20 % eller mer i flera bildominerade bostadsomraden fran
50-70-talet. Fragor som behover utredas och analyseras
ar: Finns det ett dverskott av parkering i omradet, kan
parkering flyttas till andra anlaggningar eller hur kan
efterfragan pa parkering minskas genom att erbjuda
mobilitetstjanster, 6ka samnyttjandet av parkering (infora
tillstandsparkering), reglering och prissattning

av parkering?

En annan fraga att utreda ar anlaggningens lamplighet
for bilparkering eller om den endast bor erbjuda ytor
for mobilitetsldsningar och andra funktioner? Ar det en
storre anlaggning med stort antal parkeringsplatser kan
det vara svart att ersatta samtliga platser, samtidigt som
anlaggningen kan bli for storskalig for att enbart rymma
mobilitetstjanster och andra funktioner. Da kan det vara
mest resurseffektivt att skapa ett mobilitetshus som bade
huserar parkeringsplatser och mobilitetslésningar, men
overvag forst vilken alternativanvandning som finns for
dagens bilparkering.

NN
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Olika typer av
mobilitetslosningar

Vid val av mobilitetslosning bor bade mobilitetstjanster
som skapar forutsattningar for hallbara resvanor och
transport- och servicetjanster som minskar resandet vagas
in. Darutover behdvs fysiska mobilitetsytor dar tjanster
eller privata transportmedel kan parkeras eller forvaras. For
att erbjuda |6sningar for fler anvéandargrupper ar det bra
att blanda digitala I6sningar med low-tech-I6sningar som
generellt sett inte driver kostnader i samma utstrackning.
Exempel pa mobilitetslésningar:

¢ Bilpool med varierat utbud av bilar i olika prisklasser
e Hyrbil

e Nyckelskap for 6verlamning av nycklar vid privat
delning boende emellan.

e Cykelpool med varierat utbud av cyklar; el-cyklar,
barncyklar, ladcyklar och cykelkarror

e Elsparkcyklar
e Cykelboxar for sdker cykelforvaring

e Cykelparkering for privata cyklar, inkl.
laddinfrastruktur. Utrustat med mojlighet for ramlas
och anpassat for olika typer av cyklar

e Bilparkering for privata bilar, inkl. laddinfrastruktur
e Vagnar for transport av matvaror

e Realtidstavlor/display med kollektivtrafikens
avgangstider

e Cykeltvatt
e Tryckluft/cykelpump

e Cykelverkstad eller plats for cykelservice

Exempel pa service- och transporttjanster:
e Leveransskap/leveransboxar

o Aterbruksrum eller tjanst for bortforsling av
aterbruksvaror och grovsopor

e Miljorum/kéllsortering

e Arbetsplatser/jobbhubb

ARBETSSATT OCH METODIK



Funktioner i synergi med
mobilitetslosningar

Det finns fordelar med att lokalisera andra verksamheter
och servicefunktioner i eller i direkt anslutning till
mobilitetsanlaggningen. Dels for att skapa ett storre
flode av manniskor genom anldggningen, vilket har en
trygghets- och sakerhetsskapande effekt. Dels for att
besokare ska kunna kombinera resor och olika drenden

i storre utstrackning. Det handlar bdde om att smidigt
kunna gora darenden “pa vagen” men ocksa for att
uppmadrksamma mobilitetsldsningarna for potentiella
nya anvandare. Vi har en storre bendgenhet att testa nya
|6sningar nar vi ser nagon vi kanner anvanda en tjanst.

Exempel pa flodesskapande funktioner ar: lassmeder,
skomakare, cykelverkstad, gym, foreningslokaler, icke
offentliga fikarum och omkladningsrum fér omradets
lokalvardare, forvaltare etc., fritidsbibliotek, snickeri/
verkstad. Det kan finnas skal att subventionera hyran

om det ar svart att skapa goda forutsattningar for
livskraftiga verksamheter, da verksamheter i sig kan starka
tryggheten och minska risken for kostsamma stélder och
skadegorelse och samtidigt attrahera nya anvandare

till anlaggningen.

Mobilitetsanlaggningens, utformning och omgivning samt
anslutande gang- och cykelnat paverkar benagenheten att
resa hallbart. Skonhet och grénska stimulerar promenader
och cykling, medan motortrafik och buller motverkar.
Genom sankta hastigheter och trafikdampande atgarder
langs anslutande gatunat kan hallbara resvanor framjas
samtidigt som upplevd trygghet, trafiksakerhet och
vistelsevarden starks.

ARBETSSATT OCH METODIK

Flexibelt och anpassningsbart
infor framtiden

Utvecklingen av mobilitetstjanster sker relativt snabbt,
nya tjanster introduceras pa marknaden samtidigt som
andra fasas ut. Det kan vara svart att forutspa vilka
tjdnster och tekniska l6sningar som kommer vara aktuella
om 5 till 10 ar samtidigt som anldggningens livslangd ar
betydligt langre an sa. det tar samtidigt tid att forandra
livsstilar och satta nya vanor.

Det finns en viss malkonflikt mellan att erbjuda ett visst
Overutbud, sd att anvandaren alltid kdnner sig trygg i att
det finns en god tillgénglighet och att anvandaren snabbt
ska hitta en ledig plats, exempelvis for sin cykel. Samtidigt
som en allt for stor dverkapacitet kan ha negativ inverkan
pa anvandning och trygghet. En vélbesokt anlaggning och
valanvdnda tjanster tar vi ofta som kvitto pa att tjansten
ar bra och trygg. Det kan darfor vara klokt att reglera
tillgéngliga platser och tjanster utifran behov, och dér ytor
som inte anvands kan stangas ner nér efterfragan ar lagre
och successivt 6ppnas upp i samband med att
efterfragan okar.
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REKOMMENDATIONER OCH GESTALTNINGSPRINCIPER

MOBILITETSHUSET
| GRANNSKAPET

Manga av dagens parkeringsanlaggningar dar slutna
mot omgivningen med ldnga sammanhdngande
fasader utan fonster eller kontakt mellan in- och
utsida. Entréer och garageportar ar anonyma, ibland
svarhittade, och belysningen bristfdllig. Detta gor att
anlaggningarna upplevs otrygga och otrivsamma
savdl av de boende som av dem som passerar.

Genom att 6ppna upp fasaden mot gatan,
med fonster, entréer och verksamheter, kan
mobilitetshusen bli mer inbjudande och bidra
till ett fryggare och mer levande grannskap.

s e
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Entré och forplats som
annonserar mobilitetshuset

En forplats framfor mobilitetshuset lyfter fram entrén
och annonserar anlaggningen utat. Manga ganger gar
det att omvandla en yta pa gatan eller trottoaren med
exempelvis ny markbeldggning, sittplatser, cykelstall,
mekarytor och gronska. Forplatsen blir en inbjudande
entré dar grannar kan motas kring vardagsbestyr, byta
nagra ord eller hjalpas at med dackbyte. Den kan ocksa
anvandas for cykelpool och andra mobilitetsldsningar. Ta
tillvara soliga och vindskyddade ldgen, bredda trottoaren
och ta bort parkeringsplatser for att minska risk for
trangsel och skymd sikt. En bra idé kan vara att borja med
enkla och kostnadseffektiva, tillfalliga [6sningar for att
testa vad som fungerar pa platsen. Exempelvis kan man
mala forplatsen eller placera ut pallkragemobler for att
snabbt skapa en trivsam miljé och se hur det tas emot av
de boende.

REKOMMENDATIONER OCH GESTALTNINGSPRINCIPER

Skyltar och belysning som
valkomnar besokare

Tydliga skyltar och inbjudande belysning leder bestkarna
ratt. En enkel och lattigenkannlig symbol, markor eller
skylt gor det latt att hitta till mobilitetshuset. Skyltningen
kan garna vara personlig och bidra till platsidentitet och
grannskapskansla. Fasad, fonsterpartier samt gang- och
cykelvdgar bor integreras i ljusplaneringen. Genom att
anvanda flera mindre, lagt placerade ljuskéllor som
belyser marken och tydliggor kanter, trappor och hinder,
skapas en utemiljo anpassad for olika anvandare. En
balanserad ljusstyrka utan blandning, morka zoner eller
skarpa kontraster gor omradet mer tillgangligt och tryggt
for bade gaende och cyklister

15
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Verksamheter som aktiverar
bottenvaningen

Lokaler med verksamheter som placeras i
mobilitetshusets fasad mot gatan lockar besdkare till
omradet och ger folkliv och aktivitet som kan bidra till
trygghet och minskad brottslighet. Butiker, restauranger,
kiosker och caféer passar utmed centrala strak dar manga
ror sig. Dessa verksamheter far ofta en aterkommande
kundkrets vilket lagger grund for ett etablerande

och starkande av sociala relationer i grannskapet.
Foreningslokaler, ateljéer och andra verksamheter

som folk soker sig till aktivt har en fordel genom att

de ar inte ar lika beroende av sitt lage for att attrahera
besokare. Verksamheter bor balanseras mot malgrupp
och utformas sa att manniskor kanner sig valkomna.
Kvallséppna verksamheter som exempelvis barer ar

ofta trygghetsskapande, men kan ibland ge upphov till
storningar som bidrar negativt till tryggheten i omradet.

16
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Fonster som mojliggor
insyn och utblick

Fonster, entréer och glasade partier exponerar
verksamheter och mobilitetslésningar mot gatan och
kan skapa ett intresse for nya tjanster. God insyn minskar
stoldrisken och gor det tryggare att ga in och ut fran
byggnaden. Placera mobler, vaggar och buskar sa att
de inte skymmer insyn eller utsikt. Strava efter ljusa
lokaler med stora fonster och bra belysning dar det ar
trevligt att uppehalla sig och enkelt att anvanda olika
mobilitetslosningar. Undvik eller minimera utrymmen
utan fonster, dar det ar |att att kdnna sig otrygg

och instangd.

REKOMMENDATIONER OCH GESTALTNINGSPRINCIPER



Bostader som
levandegor gatan

Bostader som byggs ovanpa eller klar in
mobilitetsanldggningen bidrar positivt med
fler 6gon och mer rorelse pa gatan under
olika tider pa dygnet. Ljus fran fonster och
bostadsentréer ger en inbjudande och
vanlig atmosfar och okar tryggheten. En

liten fortradgard eller uteplats kan forstarka
kdnslan av mansklig ndrvaro och ge en
gronare gata. Tank pa att placera fonster och
bostadsentréer sa att de varnar integriteten,
en upphojd vaning eller skir vaxtlighet som
skapar en halvtransparent fasad gor sa att
boende inte behover dra ner persienner som
skydd mot insyn. Detta ger en viss inblick
men bevarar samtidigt den privata sfaren
och skapar en kénsla av 6éverblick pa gatan.

Laget styr innehall
och anvandning

Mobilitetshusets lage paverkar
anlaggningens anvandning och vilka
mobilitetstjanster som ar maojliga och
lampliga. Gangavstand pa 50 meter ar
attraktivt och gangavstand upp mot 100
meter ar acceptabelt for tjanster som
anvands dagligen. For tjanster som anvands
mer sallan, eller om en vasentligt hogre
standard kan erbjudas, brukar det finnas
en acceptans for att ga langre. God insyn
och fénsterpartier ar ingen garanti for
trygghet och sdkerhet om ingen passerar
forbi och tittar in. Genom att 6ppna upp
anlaggningen med fler accesspunkter kan
flodet genom anlaggningen starkas. Likasa
ifall anlaggningens tjanster eller anslutande
funktioner kan attrahera fler att passera
eller besdka anlaggningen. En offentlig
cykelpump kan exempelvis vara en del i en
sadan strategi.

REKOMMENDATIONER OCH GESTALTNINGSPRINCIPER
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Bostdder kring
mobllltetsanlaggmngen skapar
mer rérelse och fler 6gon p3a
gatan, vilket geren i
EMULHE .
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manniskor:paverkar risk
for stold och kanslan.
av otrygghet

17



Anlaggningar som bjuder
in grannskapet

Storre mobilitetsanlaggningar som vander sig till
anvandare i flera fastigheter eller kvarter kan generellt
erbjuda ett bredare utbud av mobilitetslésningar och
tjanster med hog palitlighet/tillgdnglighet. Ett samlat
mobilitetshus placeras garna synligt i ett centralt

och tillgéngligt lage, dar det bidrar till stadsliv och
grannskapskansla. Mindre enheter kan skapa tydligare
ansvarskansla eftersom grannar kanner igen varandra
och vet vem de delar utrymmen med. Detta ger en mer
personlig och nara atmosfar, vilket kan vara battre for
trygghet, gemenskap och tillgdnglighet. Det &r viktigt
att gora en avvagning mellan storskalighetens vinster
och eventuella risker i form av 6kad anonymitet och
otrygghet, som kan hoja troskeln, sarskilt for

nya anvandare.
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Gemensamma funktioner
som okar ndrvaron

Bostadskomplement som aterbruksrum, verkstad,

fest- eller foreningslokaler kan med férdel i anslutning

till mobilitetshuset. Pa sa satt okar anvandningen av
lokalerna, vilket skapar forutsattningar for mer interaktion
mellan grannar, storre kansla av samhorighet och ¢kad
trygghet. Samtidigt far fler tillfalle att bekanta sig med
nya mobilitetslosningar och kan inspireras till att sjélva
prova. Det ar viktigt med en genomtankt dvergang mellan
privata och offentliga ytor. Funktioner av mer privat
karaktar, som tvattstuga, traningslokal eller bastu kan
passa battre i mindre exponerade lagen, medan verkstad
och féreningslokaler garna kan placeras mot gatan.

REKOMMENDATIONER OCH GESTALTNINGSPRINCIPER



MOBILITETSHUSETS
UTFORMNING

Gemensamt fér manga parkeringsanlaggningar
ar att de har en enkel och rationell utformning.
De har planerats for bilen, utan omsorg om den
manskliga upplevelsen, de ar storskaliga och
svara att dverblicka, med dalig belysning, grova
och smutsiga ytskikt och ett ratt inomhusklimat.

En ombyggnad av byggnadens inre, dar
aspekter som orienterbarhet, skalaq, ljus och
material beaktas, kan gora mobilitetshuset
till en trivsam vardagsplats dar grannar
mots och inspireras till att resa hallbart.




unktioner som |
d for lunchladan,
sytor som okar
er sig kvar enstund

Platser som inbjuder till
vardagskontakt

Mobilitetshusets planering och utformning paverkar

hur grannar mots och kan bidra till att stodja interaktion
och samspel. Kontakt mellan grannar tenderar att starka
kanslan av samhorighet och trivsel i huset och kan
minska troskeln till att dela pa l6sningar och tjanster.

En utgangspunkt kan vara att placera funktioner sa det
blir latt att hdlsa pa varandra. Det kan handla om hur
cykelstall placeras eller hur bokningssystem utformas. Ett
enkelt hej bidrar i regel ocksa till att man blir mer valvilligt
installd till en miljé. Funktioner som gor det lattare for
besokare att aterkomma vid samma tid och plats gor

att individer boérjar kdnna igen varandra. Det ger battre
forutsattningar for att skapa eller uppratthalla narmare
kontakter, nagot som i sig ar en viktig faktor for trivsel,
trygghet och samhdrighet. Samtidigt ar det viktigt att
individen kan valja graden av deltagande, sa att kravet pa
att umgas inte blir ett hinder for att anvanda huset.
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God synkomfort
uppnas lattare med flera
mindre och olikartade
-armaturer-an med fa

—kraftigacensartade

Att det ar
tillrackligt rymligt
underlattar for att

flera aktiviteter

ska kunna paga
parallellt utan att
_man stor varandra

Belysning som bidar till
trygghet och platsidentitet

Belysningen i ett levande mobilitetshus har tva syften:
att gora det enkelt att hitta och anvdnda huset, och att
skapa en trygg och trevlig miljo, oavsett tid pa dygnet.
Genomtankt belysning kan gora att de boende kadnner sig
valkomna och tycker om att vistas i huset. For att skapa
en hemtrevlig atmosfdr kan man inspireras av hur vi
belyser vara hem och ge anvandarna mojlighet att justera
ljuset efter sina behov. Funktions- eller rorelsedetektorer
som aktiveras vid narvaro kan komplettera en trygg
grundbelysning. En bra inomhusbelysning kan besta av
mjukt, neutralt allméanljus, varmare ljus pa vaggar och
kallare ljus som framhaver till exempel dorrar, hinder

och trappor, garna i kombination med ytor i olika farger
eller material. Malet &r att gora det snabbt och enkelt att
avladsa ett rum och gora det lattare att orientera sigi en
byggnad med olika funktioner.

REKOMMENDATIONER OCH GESTALTNINGSPRINCIPER



Disposition som gor
det Iatt att hitta

God 6verblick och orienterbarhet ar viktigt
for att mobilitetshuset ska kdnnas tryggt

och latt att anvanda. . Att se och bli sedd av
andra Okar bade trafiksdkerheten och den
upplevda tryggheten, Att undvika skrymslen
och dolda utrymmen dar nagon kan gomma
sig bidrar till 6kad upplevd trygghet. Med
valplacerade, genomsiktliga entréer och en
genomtankt disposition av funktioner dar
logiska rumssamband utan trappor, hissar
eller nivaskillnader skapar naturliga rorelser,
blir det latt att navigera mellan olika moment
i mobilitetshuset — att 6ppna porten, ga in,
tanda belysningen, hitta lastcykeln, stélla ifran
sig vaskan, 1asa upp, pumpa och packa cykeln,
ga mot utgangen, Oppna ytterdorren och
lamna byggnaden. En lattnavigerad, begriplig
och trygg miljo underlattar for alla, men ar
inte minst viktig for grupper som ofta kdnner
sig osakra i den har typen av miljder, som
barn, kvinnor och aldre, eller personer med
kognitiva nedsattningar.

Lokaler som mojliggor
flexibilitet och mangsidighet

Mobilitetslésningar och tjanster utvecklas
snabbt och mobilitetshuset behover
utformas for att kunna moéta skiftande
behov. En robust struktur med generella
rum som klarar en mangsidig och flexibel
anvandning mojliggor att anldggningen
férandras 6ver tid. Genom att Oppna
tjansterna for andra anvandare an boende,
exempelvis besokare till idrott, service

eller kultur kan mobilitetshuset fa ett

hogre nyttjande Over dygnet och aret. En
overdimensionerad anlaggning som upplevs
odslig, kan tillfalligt upplatas for annan
anvandning sa som foreningsverksamhet,
gemensam verkstad, grannskapskontor,
hobbyrum eller andra samhallsbehov.
Mobilitetshuset kan sedan successivt utvidga
sina lokaler nar behoven i omradet okar.

REKOMMENDATIONER OCH GESTALTNINGSPRINCIPER

Realtidsdisplay
med kollektivtrafiken
avgangar

Genomsiktliga entréeroch
logiska rumssamband utan trappor, |

hissar eller nivaskillnader gor det
enkelt att navigera i mobilitetshuset

och underlittar naturliga rrelser
“mellan funktionerna

For kdnslan
av trygghet ar det
viktigt att man
kan rora sig i olika
riktningar och att det
finns flera flyktvagar

Tydliga
skyltar kan
w ytterligare
forenkla
forstaelse och

—

4 ‘JL;QCN‘
= comm)
T SrA |

21



er och farger kan
anvandas for att tydligt markera vad
olika ytor ar avsedda for eller var olika
mobilitetstjanster ska parkeras

Malade golv, gatstensbeldggning eller

galler som minskar problem med grus

och smuts i anldaggningen ger en renare
kédnsla dn asfalt och raa betongytor

Skala, material och detaljer
som talar till manniskan

Utformning med fokus pa méanniskans upplevelser och
behov bidrar till att mobilitetshuset blir mer valkomnande
och behagligt att vistas i. Material och fargsattning som
ger en ombonad kansla och samtidigt tal anvandning,
slitage och ar lattvattade. Storskaliga anlaggningar kan
med fordel brytas ned till mindre rum, som ar mer
overblickbara och anpassade till manniskans matt,

dock utan att utrymmena blir for tranga. Zonering kan
uppnas genom att exempelvis mala ytor i olika farger
eller anvanda enklare avskdrmning som vaxtvdggar eller
genomsiktliga skarmar. For cykelmekande och vistelse ar
uppvarmda och klimatskyddade rum att foredra framfor
kalla och 6ppna utrymmen. Hogre takhojd ar vardefullt.
Atgarder for att minska buller och odnskade ljud och
minimera mangden olika ljudtyper bidrar till att minska
stress och otrygghet. Lyft fram ljud som kdnnetecknar
olika ytor for att stodja orienterbarheten. Artificiella ljud,
som fagelsdng och vattenljud, kan bidra till att underlatta
orienteringen, samtidigt som de har en lugnande effekt.
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Cykelstall med maojlighet till y
ramlasning ar essentiellt. For lastcyklar
rekommenderas laga bagar da de

motverkar att vanliga cyklar parkerés_ 15
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Detaljer som
signalerar omsorg

Omsorgsfulla tillagg kan lyfta den befintliga arkitekturen
och signalerar att anlaggningen ar val omhandertagen.

En gatuplansfasad med artikulerade former, detaljer,
nischer och material med olika strukturer skapar en taktil
upplevelse och ett mer levande och intressant gaturum
dar folk ror sig langsammare till fots. Det ar viktigt att
Overvaga vilka signaler olika material och farger sénder,

sa att de kommunicerar ratt budskap till de aktuella
malgrupperna och bidrar till att de kdnner igen sig samt
upplever trygghet och komfort; till exempel kan metall
och vissa stenar skapa en kall och rationell kdnsla, medan
tré och tegel i ge en kdnsla av vdarme. Fargton och kulor
kan skapa kontraster och skuggbildning for att férbattra
orienterbarhet och trygghet, sarskilt for barn och
personer med nedsatt orienteringsférmaga. Lugna och
enhetliga farger skapar trygghet for dem som har svart att
sortera intryck eller ar 6verkansliga, exempelvis vid ADHD,
demens eller utmaningssyndrom.

REKOMMENDATIONER OCH GESTALTNINGSPRINCIPER



MOBILITETSHUSETS
ORGANISATION
OCH FORVALTINING

En vanlig utmaning i parkeringsanlaggningar ar att
obehoriga tar sig in, och att det blir problem med
oonskat hdng, nedskrapning och skadegorelse.
Vissa anldggningar dr aterkommande drabbade
av stdlder och har blivit tillhall fér droghandel

och annan kriminalitet som avskracker boende
och paverkar trivsel och trygghet i omradet.

Utformning som 6kar synlighet och narvaro, i

kombination med god tillsyn och skotsel samt f\"}
tekniska system for access och sakerhet kan

bidra till att forebygga problem och skapa

ett tryggare och trevligare mobilitetshus.



i fram’komlighét ) S3
personer med nedsatt ror

Tillirade och tillhorighet som
stodjer anvandning

Mobilitetshusets disposition och utformning paverkar
hur manniskor ror sig och vilka som har tilltrade till olika
utrymmen och mobilitetslésningar. Tydlighet skapar
trygghet i vem man kan férvanta sig att mota var. Genom
att skilja pa privata, halvprivata och offentliga funktioner
blir det lattare att skapa en naturlig uppdelning, dar
exempelvis trapphuset ar tillgangligt for boende i

huset, cykelrummet nas av grannar i fastigheten och
mobilitetslokal med bilpool ar 6ppen for anvandare i
naromradet. Access och tillgdng kan medborgarstyras
med lassystem med brickor. En mojlighet ar dven att med
digitala I6sningar applicera olika nivaer av tilltrade under
olika tider pa dygnet.
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Utrustning som mojliggor
saker forvaring

Mojligheten till séker forvaring av privata och delade
mobilitetslosningar har stor paverkan pa manniskors
bendgenhet att anvdnda mobilitetshuset. Stéld och

risk for stold bidrar till otrygghet och minskar tilliten till
grannar och till mobilitetstjansterna. Lampliga skalskydd
kan utgoras av inbrottsskyddade dorrar och fonster
samt |as och anordningar for att 1asa fast cyklar och
utrustning. Cykelstall med mojlighet till ramlasning ar
essentiellt. For lastcyklar rekommenderas laga bagar da
det motverkar att vanliga cyklar parkeras dar. Cykelboxar
kan vara en |6sning for att oka stoldsakerheten. De ar
mer utrymmeskravande an vanliga cykelstall, men ger
en hogre sdkerhet for dyrare cyklar och for dem som vill
parkera med hogre sakerhet.
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Forvaltning som markerar
platsens varde

Narvarande férvaltning och regelbunden tillsyn med
underhall av gemensamma ytor och funktioner signalerar
omsorg och har stor effekt pa grannskapskanslan. Ett
enkelt system for felanmalan underlattar for bade boende
och fastighetsskotare. Att bygga in forutsattningar for
underhall och stadning ar ocksa centralt, sa som att
stadpersonal och stddmaskiner kan komma fram 6verallt
och att det finns gott om soptunnor. Grovsoprum och
aterbruksrum kan ocksa lagga en grund for renlighet
kombinerat med plats for sociala kontakter. Att
anlaggningen halls efter och att fel upptacks och atgardas
snabbt minskar risk for stold och skadegorelse. En lokal
fastighetsforvaltning, med personlig kontakt mellan
anvandare och forvaltare har svarslagen paverkan pa
social pa trivsel, trygghet, samhallstillit och

social sammanhallning.

REKOMMENDATIONER OCH GESTALTNINGSPRINCIPER

tekniska |3sningar|
till forman for enkl
At ankisnga Sley

Teknik som okar sakerheten

Det ar viktigt att skalskyddet ar diskret och val integrerat
i byggnaden. Ett dverdimensionerat eller daligt

anpassat skydd signalerar att omradet ar osakert eller
brottsutsatt. Vid val av inpasseringssystem bor enkelhet
och anvandarvénlighet prioriteras. Komplicerade

appar och tekniska l6sningar bor undvikas till forman

for enklare system. Att anvanda blippkort dr en
anvandarvanlig [6sning som foredras av manga. Det

finns inpasseringssystem med dorrar som foérsvarar for
obehoriga att komma in samtidigt. Dessa kan dvervagas
for lasta delar/sektioner av anldggningen med hogre
sakerhet. Kameradvervakning ar en passiv atgard med
bade- for och nackdelar. Ofta ar atgarden inte tillrécklig
for att stavja stolder eller sabotage. For att fa en reell
effekt ar det av vikt att kameradvervakningen leder till att
tjuvar beivras, genom att 6vervakningen ar kopplad till
en aktiv larmcentral med personal som reagerar pa vad
som hdnder i garaget och att videomaterialet kommer till
anvandning i rattsliga sammanhang.
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FORVALTNING
FASTIGHET A

Att ha personer som kan
ilpa till med att introducera nya
I6sningar eller 16sa problem minskar
troskeln for nya anvandare och
okar tjansternas attraktivitet

Bemanning som okar trygghet
och tillganglighet

Bemannade verksamheter i, eller i anslutning till
mobilitetshuset har stor effekt pa trygghet och
stoldsakerhet. Fastighetsforvaltning, cykelverkstad,
ateljéer, hantverkslokaler, aterbruk och dackverkstad

och ar exempel pa verksamheter som med fordel kan
samutnyttja mobilitetshusets entré och lokaler. Likasa
fikarum- eller omkladningsrum fér exempelvis omradets
lokalvardare. Genom sin narvaro kan de bidra till att
mobilitetslokalerna anvands for sitt syfte, och att det finns
nagon att fraga. Att det finns personer som kan hjalpa till
att introducera nya l6sningar eller avhjalpa fel, kan minska
troskeln for nya anvandare och okar attraktiviteten

for tjansterna.
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Teknisk information om
anlaggningen

Insamling av fakta om anldggningen:
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Parkeringsanlaggningens funktion

Anldggningstyp (parkeringshus, parkeringsdack,
overbyggt garage, singelgarage)

Funktioner (bilparkering, cykelparkering, atervinning,
forrad etc)?

Anléggningens storlek/antal platser
Disposition av utrymmen

Avgifter och reglering

Efterfragan och beldggningsgrad

Teknik och trygghetfunktioner (larm,
overvakningskamera, vaktare, rorelsedetektor etc)

Forvaltning (stédd- och tillsyn, ndrvaro av personal)
System for felanmalan

Tekniskt skick och ombyggnadsmajligheter

Information om platsen

Insamling av fakta om platsen:

Dagens parkeringsutbud och parkeringssituation i
omradet (parkeringsinventering)

Forutsattningar i naromradet. Narhet till
kollektivtrafik, forutsattningar for gang och

cykel, narhet till malpunkter som service, skola,
fritidsaktiviteter, arbetsplatser (forutsattningar for
alternativa och delade mobilitetsldsningar)

Anlaggningens lage i omradet — centralt eller perifert,
rorelser och floden, vilka ror sig forbi anlaggningen

Aktuella planer for omradet — planerad utveckling pa
kort och lang sikt, planerade bostader etc (klargora
mojligheter/potential)

Markvardesinventering och markens ekonomiska
forutsattningar

BILAGA



Oppen tematisk intervju
med forvaltare

Teman som beror anldggningen och omradet,
kompletterar den tekniska informationen:

Hur anvdnds anldggningen?

e Hurror man sig i anlaggningen (entréer, passager, in
och ut)?

e Vilka tider anvands anlaggningen?

e Vad fungerar bra och daligt?

Vilka anvander anlaggningen?

e Vilka anvander anlaggningen och dess olika platser
(de som hyr, andra boende, mén/kvinnor/barn/
unga)?

e Vilka har tillgang till anldggningen- finns det andra an
de boende som ror sig i anlaggningen?

e Ardet ndgra grupper av boende som inte anviander
anlaggningen? (som inte har anledning, eller som inte
kanner sig bekvama/trygga)

Finns det problem kopplade till anldggningen idag?

e Otrygghet, kriminalitet, skadegorelse, droger,
ungdomshéng, nedskrapning?

o Ovriga trivselfragor

e Har klagomal/synpunkter och 6nskemal kommit fran
de boende?

e Har det gjorts tidigare forsok att forbattra
anlaggningen? Hur? Har det fungerat/blivit battre?

BILAGA

Fradgor som rér omradet

e Hur ror sig manniskor runt/forbi anlaggningen? (manga/
fa passerar, vilka)

e Finns det problem med otrygghet/otrygga platser
utanfor anlaggningen?

e Finns det problem med kriminalitet, skadegorelse,
droger, ungdomshéang utanfor anlaggningen?
Fragor som ror férvaltning och drift

e Hur fungerar systemet for drift och férvaltning? Stad och
tillsyn.

e Hur ofta dr det personal i garaget?
e Hur fungerar felanmalan?

e Finns det teknik i form av kameradvervakning, larm,
rorelsedetektorer etc
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Platsanalys: inuti parkeringsanlaggningen

Underlag for observation och reflektion i grupp

TEMAN

OBSERVATION

Observation/beskrivning av
fysisk miljo + handelser

REFLEKTION

Personlig upplevelse,
reflektioner och kanslor

Anldggningens
anvdndning

Hur anvands anldggningen- floden (hur rér man
sig) och funktioner?

Verksamheter som ar dppna kvallstid- naturlig
overvakning och social kontroll i gatuplan?

Fysiska spar av beteenden- parkerade fordon,
skrap och fimpar, klotter, évergivna objekt,
slitage i mark och pa kanter, tomma ytor (icke-
anvandning)

Narvaro av andra manniskor som man litar pa (ex
grannar, verksamheter, valvilliga framlingar)

Orienterbarhet?
Tillganglighet?
Omsorg?
Identitet?
Trivsel?

Trygghet/otrygghet?

Anldggningens

Arkitektur

Orienterbarhet, igenkdnning?

utformning Fargsattning, material och kontraster Tillgénglighet?

Rumslighet Omsorg?

Skala och rymd Identitet?

Skyltar Trivsel?

Lutningar Trygghet/otrygghet?

Racken och ramper

Overblick och insyn
Skotsel 9Ch Vil omhandertagen/underhallen, slitet, trasigt, Kénsla av omsorg och betydelse?
underhall forstorelse?

Stadat, skrapigt?

Ljusmiljé och

Var sitter fonster och ljusinslapp?

Upplyst/morkt i olika delar?

belysning Var ar belysningen placerad? Skuggor? Blandningseffekter?
Rum, strak, entréer? Kan se motandes ansikten?
Hogt/lagt, i tak, pa véggar? Rumsskapande?
Typ av armatur? Orienterande?
N&r &r det tdnt och slackt? Kallt/varmt/ljustemperatur?
Trivsamt, otrivsamt?
Tryggt/otryggt?
Lukt Nagon speciell lukt i anldaggningen- bensin, Paverkan pa trivsel for olika grupper — barn,

avgaser, kemikalier, hasch?

hogkansliga, migran?

Associeras till brottslighet eller annat?

Ljudmiljo

Buller och oljud (ex hoga, intensiva ljud, eko)
Lattidentifierbara ljud

Paverkan pa trivsel, trygghet och
orienterbarhet for olika grupper — boende,
bestkare, sma barn, hogkansliga, nedsatt
syn?

Associeras till lek, hdng, brottslighet eller
annat?

30

BILAGA



Platsanalys: utanfor parkeringsanlaggningen

Underlag for observation och reflektion i grupp

TEMAN

OBSERVATION

Observation/beskrivning av
fysisk miljo + handelser

REFLEKTION

Personlig upplevelse,
reflektioner och kanslor

Anldggningens
placering/ldge

Var ligger anlaggningen — i utkanten av stadsdelen
eller centralt?

| anslutning till stora gangfloden/valbefolkat eller
ensligt?

Vilka passerar anlaggningen? (boende,
forbipasserande, endast anvdndare av
anlaggningen?)

Vistas nagon utanfor anlaggningen? Aktiviteter?

Tryggt/ otryggt?

Lattilligangligt/latthittat — svartillgangligt/
svarhittat

Anldaggningens

Hur annonserar sig anldggningen utat — synligt/

Hur upplevs anldggningen utifran?

Stadat, skrapigt?

i iot? N
vtformning osynligt: Oppen eller sluten, framsida/baksida,
Var ligger entréer och utgangar — mot gata, mot overblickbart/dolt?
ard?
gard: Inbjudande, vdlkomnande, tydlig? Anonym,
Hur ar fasaden och entrén utformad- fonster, otydlig?
vmglskyqd, sittplatser, vegetation, storskalig, Identitet och igenkanning?
smaskalig?
2
Hur ar fonster placerade — transparens och Trygg/otryge:
synlighet inifran och utifran (6gon pa/fran gatan)?
Arkitektur med omsorg?
Skotsel och Vil omhéandertagen/underhallen, slitet, trasigt, Kansla av omsorg och betydelse?
underhall forstorelse?

Ljusmiljo och
belysning

Var sitter fonster och ”ljusutslapp”?
Var ar belysningen placerad?
Typ av armatur?

Nar ar det tant och slackt?

Upplyst/morkt?
Skuggor/blandningseffekter?
Kan se motandes ansikten
Kallt/varmt/ljustemperatur?

Inbjudande/trivsamt, otrivsamt?

Tryggt/otryggt?

BILAGA
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